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0560400 (Referenz Nr. 10WAGS)

108hrs

RF-79-07/8 + 1 mg/kg Zn (Dirty-Up)

RF-78-07/8 @R (Clean-Up)

Kraltstoffe von Hallermann.
Addilive und Zink wurden von SGS hinzugeligt.

20155691 (DU), 20155703 (CU)

. Zylinder; 0606-07351 (Laufzeit vor Teststart: 108hrs)
. Zylinder: 0606-07360 (Laulzeit vor Teststart: 108hrs)
. Zylinder; 0606-07357 (Laufzeit vor Tesislart: 108hrs)
. Zylinder: 0606-07378 (Laufzeit vor Teststart: 108hrs)

RL 236 / Batch 4

Test Prozedur nach Methodenbeschreibung fur EEfiG in
Osterreich*

LN —

Gebrauchte, gereinigte Injektoren wurden verwendet
Gltig

Messwert Kraftstoffverbrauchsanderung in 32h: 2,8 %*
Zielvorgabe: groBer 1,4 %*

Der vorldufige** Nachweis zur Erreichung einer
Effizienzverhesserung von 2,6 % wurde mit dem Additiv Typ

ISR in der Doslerung@l@@mg/kg erbracht.*

12.11.2014

DI Thomas [Feitzinger
Project Manager

The test results seler to the tesled samples only. The parlial publicalion of this reporls needs a wntlen acceplance ol the tesling laboratory. Relain
samples are anly provided on special request by the customaer.

This document is issued by the Company under its General Conditions of Service accessible al hilpZ/vanv.sgs.com/terms_and_canditions.him,
Altention is drawn to the limilation of liability, indemnificalion and jurisdiction issues defined thereln.

* = Tes! Method not accrediled

** = solange die Methadenbeschreibung noch nicht offiziell Ireigegeben viurde

(1} = Analysis performed in other accredited laboratory
(2) = Analysis perlormed in other nol accrediled laboratory
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1 Test Prozedur

Der gesamte Ablauf der empfohienen Tesiprozedur inklusive Handhabung der Betriebsstoffe
kann aus Abbildung 1 und Abbildung 2 entnommen werden. In Abbildung 1 ist der Dirty-Up, in
Abbildung 2 der Clean-Up Zyklus dargestellt.

7 TRET9 R [ T
A Wi Addmv
‘“‘TM‘ RS b N
(_ 2EE”GTDSI Zyklus N
e — ST " swledetholen. bls cin k
i Molur- 20min | 8h "( dh ‘l Bh /20111111 [{ Sraftstoffimehrvathrauch von MC.IB-\;]—U ‘
funklions- AddOn i i DW10B [ DWI0B! ; DW{0B AddOn 0W10 im Summo2,6% +2°0.1% ;\lu P i
g tost {_FC i Testzyhtus j; Sock jucsrzwus 0 Fc_ i saak_} Konfidenzincervall eneictt s
i — Lo T T e T twird. gomossonin Stufo 4
i | S o - Hbol "Add On FC™
| ' P o
EEffG Test Zykius L. Motosdl
(16 h DW10B Test zyklus} e
! Y S
l} ('_'
Dirty-Up Zyklus (DU) Clean-Up Zylklus (CU})

Mach feweils 32 1 DW108 Test Zyklen undd ansche sdera 20 min Add On FC Zyklus wird der
rotor mit Frisgnem BL 236 (Refere zd!) aul Slatzbmaximum delihit, ke Motordlwacise:
witheend der Ditty-Up (DU Phawe

Abbildung 1: Testprozedur der Methodenbescﬁreibung — Dirly-Up und Clean-Up Zyklus

Die Zeitdauer fir den Clean-Up Zyklus ergibt sich aus der Zeit zur Erreichung von mehr als 50
% der Summe von 2,6 % Kraftstoffverbrauchsverbesserung + 2 * 0,1 % Konfidenzintervall. Die
Mindestzeitdauer fir den Clean-Up Zyklus betrdgl in Summe mindestens 32 Stunden.
Abbildung 2 zeigt die Details wahrend des Clean-Up Zykius.
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Abbildung 2: Testprozedur der Methodenbeschreibung — Details vom Clean-Up Zyklus

* = Teslmethade nicht akkreditiert ** = solange die Mathodenbeschreibung noch nicht olliziell freigegeben wurde
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